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B Débattements un peu longs

B Maniabilité a apprendre

B Gonflage par vent nul ou faible
B Transmission d’info « diluée »
B Suspentage long/pendule

B Atterrissage a comprendre

E Poids

B Aile a fort caractére...

Vitesse bras -

hauts et accéléré =
Finesse et stabilité accélérées
EJ Gonflage par vent soutenu
Performances
Restitution de I’énergie
Efforts faibles a la commande
Ne secoue pas en turbulences
Beauté technique
E3 Construction solide et durable
Aile a fort caractére

ROSS U SPORT

LU Sport est le produit phare

d’AirCross pour 2009. Elle bénéficie

de toutes les solutions propres a la
performance d’un baut de gamme.

Exactement la méme conception
que I'U4 avec moins
d’allongement, 6.8 « seulement » !

Artisanat d’art

QUELLE MACHINE!

Aile trois lignes, cloisonnement trés important, ren-
forts multiples, larges bandes de tension transver-
sales, « rigifoils », ouvertures trapézoidales alter-
nant avec des cellules fermées, tenseurs a
anneaux sur tout le bord de fuite, etc. On entre
dans le domaine de la haute couture parapen-
tesque. C'est attesté par un état de surface magni-
fique, encore assez rare a 'heure actuelle.

Jai regu une présérie U Sport 23 (S) FR. Tout mon
équipement lourd y passe pour me mettre a 91 kg
de PTV (fourchette 80-95). Laile m’aide bien avec
ses 7 kg vérifiés...
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Les mesures sont effectuées trims au neutre ce
qui correspond a l'aile en version standard. Avec
la FR il y a beaucoup de choses a explorer
puisque le débattement des trims est de + 8/- 8cm
autour du neutre. Pour les deux modéles, 'accélé-
rateur a double mouflage, monté sur poulies a
roulements a billes, débat sur 20 cm ! Les éléva-
teurs sont simples a 3 branches, étroits de 12 mm
et faciles de prise en main. La poignée de com-
mande sur fixation magnétique a une tenue
moyenne. La construction Gin est d’excellente
qualité. Tout est costaud (extrados en 45 g/m?),
fait pour résister et durer.

DECOLLAGE : DU MUSCLE

Au sol, I'U Sport avec ses rigifoils, joncs en plastique
souples insérés en extrados, présente un bord d'at-
taque déja en forme. La notion de « gonflage » perd
de son sens. Les logements de ces raidisseurs ont
une couture externe qui pourra s'accrocher sur les
terrains « sauvages ». A surveiller.

Avec 3 A, 3 B, 3 C + stab, il ne reste presque plus
rien du suspentage. Pas de prise de téte au démé-
lage, aucune tendance a accrocher ni faire des
noeuds, tant mieux.

Vent totalement nul, I'aile est lourde a lever. On
sent bien les 7 kg de la machine au bout des 8 m



du cone de suspentage ! Leffet des trois lignes se
percoit déja puisque, dés le bord d’attaque sou-
levé du sol, on tire aussi sur les B. Pour vaincre
linertie de départ on gagnera a prendre un metre
d'élan « & I'ancienne ». Ensuite la montée est trés
réguliere mais nécessite un appui constant et
ferme sur les avants. Ne pas lacher la U Sport
avant la verticale du pilote. Aucune tendance a
dépasser ! Soigner sa symétrie (allongement 6.8).
En cas de montée déséquilibrée ne pas chercher
a corriger avant que la machine ne soit lancée.

A I'accélération, la prise en charge est progressive
en 4 foulées. Laile décolle en s’enfoncant avant de
restituer en ressource pour se placer sur sa ligne
de vol. Le décollage & basse vitesse « sur les
freins » est a proscrire absolument.

Avec 20 km/h de vent, 'U Sport écope toujours
d’un bloc mais ne monte pas plus vite, un atout.
Face a l'aile, on se laissera reculer calmement
sous l'intrados, la puissance arrivant progressive-
ment. Tendance a dépasser toujours nulle. La tem-
porisation n'est pas nécessaire ou a peine. Pas
d'arrachage ni de catapultage. Facile. Au sol, sur le
décollage venté, la voile se maitrise avec une
aisance étonnante pour la catégorie. Parfait pour
attendre le thermique.

Une fois en I'air, cette belle volte romane file a
40 km/h bras hauts.

VOL : ECRAN ET COCON

En maniabilité, 'U Sport déconcerte. A mon sens,
I'ajustage des commandes sera capital pour per-
mettre a 'aile de s'exprimer pleinement. Il est abso-
lument nécessaire de régler les freins le plus court
possible, avec 3 cm de garde seulement, pour avoir
la bonne mania. La, attention, le moindre appui
ralentit 'aile de 3 ou 4 km/h. Donc bras hauts c'est «
mains dans les poulies ». Ceci justifie la taille réduite
des élévateurs. Un tel réglage précis impose au pilo-
te de vérifier trés régulierement que le faisceau de
frein ne s'est pas vrillé ni rétracté.

Le débattement a la commande est long, typé aile
de loisir. Je préfere des débattements plus courts
en aile de sport. Ici, la réponse tend a étre diluée
et a manquer de précision.

Il vaut mieux déclencher son virage trés franche-
ment, méme si la bulle est étroite et faible, pour
jouer sur la vitesse et le rendement de I'aile. Sinon,

[ TEXTE : VINCENT BUSQUET ][ PHOTOS : VINCENT BUSQUET, RICHARD THEROND, AIRCROSS ]

U Sport/AirCross

Modele S M L XL

PTV (kg) 80-95 |90-105|100-115|110-125

Poids de Iaile (kg) 7 13 1,6 19

Surface a plat (m?) | 23 | 24,5 26 27,5

Enver.aplat(m) | 125 | 12,9 | 133 | 137

Allongement a plat| 6,8 6,8 6,8 6,8

Label EN D D D D

Prix (euros) TTC 3340 | 3390 | 3440 | 3490

AirCross KONTEST GmbH, Konrad Gorg, Gur
Grauhof |, 38644 Goslar Allemagne, Tél : +49
(0)5321 317 5239, Konrad@aircross.eu, www.air-
cross.eu

[ Tableau récapitulatif des mesures ]

Modéle AirCross U Sport 23 FR,
trims au neutre
PTV 91 kg

Charge alaire 3.96 kg/m?, forte

Température moyenne 12°

Pression/mer moyenne | 018 hPa

Altitude décollage 1114m

Vitesse moyenne 40 km/h a altitude

stabilisée bras hauts moyenne | 000 m

Vitesse moyenne I bar. 47 km/h, 2¢ : 53 km/h

stabilisée accélérée  a altitude moyenne 700 m

Décrochage non réalisé...

Efforts en vol droit  imperceptible et 4 cm a

37 km/h, 3 kg pour le

32 km/h avec 25 cm

3,5 kg pour le 360° a

25° d’inclinaison

Comportement spirale trés stable, sort seule aux

inclinaisons habituelles.

mesure pas effectuée,

prévoir un peu de place pour

inverser dans le thermique...

insensible

Vz - 1,3 mis a 41 km/h,

-24 mis a 44 km/h | barreau

1.15 m/s a 40 km/h, 1,35 m/s

a47 km/h,2.02 m/s a

53 2™ barreau

(reste 4 cm a tirer)

9.61 240 km/h, 9.62 a 47 (!),

7.22a53.

Rappel : pour le détail des procédures des essais et
la terminologie voir www.vol-libre.fr rubrique «

pratique »/essais vol libre

Efforts en virage

Inversion de virage

Mouvement inverse
Oreilles

Vz moyennes

Finesses moyennes

déclenché trop progressivement, le virage s'initie
lentement avant d’accélérer brutalement lorsque
I'effet « fronde » du suspentage se produit. Lors
des premiers thermiques, la trajectoire sera assez
chaotique dans les trois dimensions. Comptez une
dizaine de vols pour commencer a placer l'aile ou
et comme vous le voulez en conditions subtiles.
Les efforts en virage sont Iégers, de presque rien
dans les 10 cm a 4 kg pour 40 cm de débattement
en courbe a 30° d'inclinaison.

Sans aucun appui sellette, déclenché progressive-
ment sur 15 cm de commande, le virage s'initie
lentement, bien coordonné mais sans mordant.
Laile tend & s'amortir seule sur 180° et sort de la
courbe sans jamais boucler. Il faut donc étre plus
franc et bien s'impliquer. La machine impose son
style. Au pilote de I'apprendre.

L’engin raide et monobloc est plutét paisible en tur-
bulences faibles & modérées. Il y a peu de trans-
mission d'info. Il faudra affiner ses sensations.
Laile réagit aux appuis sellettes, sans plus. Elle
communique peu en roulis. On pourra avantageu-
sement voler avec une ventrale un peu plus ouver-
te que d'ordinaire.

En tangage, il faut que ¢a brasse bien pour avoir
un petit début d’abattée qui ne va pas loin. Laile
s'arréte naturellement a peine la verticale du pilote
dépassée.

La machine est d'ailleurs beaucoup plus amortie a
piquer qu'a cabrer. Ce caractere se renforce trims
tendus. Plus le vol est lent en aérologie turbulente
plus la machine part dans de grandes oscillations
en tangage, des cabrages suivis de rappels pen-
dulaires. Les trims sont cependant tres utiles pour
ralentir en conditions anémiques et essayer de
tenir dans rien. En thermiques, les meilleurs résul-
tats s’obtiennent trims au neutre. Les effets pendu-
laires subsistent cependant. Il faut apprendre a
calmer les ressources intempestives en atmos-
phére agitée. Laile restitue de maniére phénomé-
nale, perturbante pour le « novice » ! Dans les tur-
bulences, la propension a fermer reste faible. La
volite semble plutét réagir par « basculement »
complet. Le concept « trois lignes » ne doit pas
étre étranger a ce phénomene. On ne laissera, de
toute maniére, jamais rien dégénérer avec ce
genre de machine car I'énergie de sortie a gérer
sera énorme et pourra surprendre.

Comparatif Niveau VL 4 ( Grand Sport)

U Sport 23 FR «A»

e A e o
Advance Omega 7 «A» 111233 9.512a42 38-58 DHV 23 | hkk 372 3980
Niviuk Peak 25 Wh 1.05a35 9.54 238 38-56 END okkok 385 3880
Gradient Avax XC 2 «V» 1.042a33 9.45 238 38-57 ENC Fkkok 385 3700
Skywalk Poison 2 « AV » 1.01a31 9.452a38 38-55 LTF 2-3 b.0.0.0.¢ 385 3990

9,62 a 47

END

*[1 : trés amortie en tangage, trés vivante en roulis/lacet

3 340-3 490

Niveau VL 4 : ailes de grand sport pour pilotes trés entrainés et trés expérimentés, volant régulierement.

voulez ! (a éviter)

«V » = plutét vivante « A » = plutét amortie « A/V » = bien équilibrée %% aile particulierement satisfaisante ne présentant pas de réels défauts en comporte-
ments, performances ou construction ( = trés bon) **x aile dont les qualités 'emportent encore largement sur quelques points qui devraient étre améliorés en
comportements, performances ou construction (= bon) %% aile ol les points a améliorer 'emportent sur les points satisfaisants (bof) % vous achetez si vous

v _u
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Sur la version FR, la U Sport
dispose de trims pour encore plus
de vitesse. Les mesures ont été
faites trims au neutre.

Technique de construction

Type de cellules

Marque AirCross

Aile U Sport 23 FR

Fabrication Gin Factory Chine
VOILE

Triples, diagonalisées et renforcées,
ouvertures trapézoidales alternant
avec des cellules fermées

Etais diagonaux en «V »

Oui

Renforts Mylar aux nez de cloison

Oui + rigifoils

Renforts transversaux Oui sur les trois lignes
Renforts aux sanglettes Oui, renforts circulaires
Tissu NCV 45 g F09092 E85A extrados

NCV 40 g F09017 E85A intrados

Ouverture de nettoyage

Non sur la présérie

Etat surface
SUSPE

Magnifique a toutes vitesses
NTAGE
Aramide non gainé

Matériau avec protection UV
P 3 lignes en intrados.

Répartition AJ/B3/C3 + stab.

Ramification Patte d‘oie dédoublée. Longueur
totale suspentage 282 m!

ELEVATEURS

3 en sangle rigide fine de 12 mm de

Branches large. Poulies d’accélérateur sur

roulements a billes

Reperes colorés

Oui, sur ABC et sur les trims
(coutures de couleur)

« A » dédié oreilles

Non, suspente non repérée sur la
présérie

Renfort au mousqueton sellette

Oui

Blocage des suspentes sur maillons

Joint torique sur maillon inox
étroit

Accélérateur

Pas vu

POIGNEES DE COMMANDE

Aimants (pressions mécaniques sur

Tenseurs a anneaux

Fixation P
la version série)
Tenue Moyenne pour les aimants
. Souple. Pas d’émerillon sur la
Appui

présérie

ANCRAGE FREINS

Oui sur toute 'envergure !

Position
SPECIFICITES,

Remarque particuliere

Appréciation de la construction

Pas vus

En extrémité de bord de fuite
INNOVATIONS

+ Rigifoils en bord d’attaque
jusqu’au stabilo ;

+ Suspente du stabilo non repérée
sur la présérie ;

* Aucune déformation méme
accéléré presque a fond ;

+ Belle construction solide et
soignée.

Fokkok

SAC ET ACCESSOIRES

Rappel : %%k le top, ok trés bon, %k peut mieux faire, % bof

‘U’:I'.'

PERFORMANCE PARTOUT

La U Sport exige un pilote au niveau. Mais finale-
ment son usage est assez simple. Il 'y a que deux
régimes : « en virage » pour enrouler et « premier
barreau a donf » pour le vol droit en transition.
Accéléré, ca défile tres vite et la trajectoire semble
la méme que bras hauts ! La premiere fois, bien
qu'ayant transité sur 4,5 km, javais l'impression que
toute la masse d'air montait. Incroyable. J'ai donc
multiplié les mesures bras hauts et accéléré pour
arriver a faire confiance & mes yeux et aux instru-
ments. Laile est clairement taillée pour voler vite et
ne dégrade qu'a partir de 50 km/h. A ces vitesses
de navigation-la, on ferme tout naturellement 'écran
de lintégral et on se dit qu'une sellette-cocon serait
peut-étre justifiée... Bras hauts, mes moyennes me
donnent 9,61 de finesse a 40 km/h. Au premier bar-
reau, 9.62 a 47 km/h | Tout ¢a en sellette assise
classique, sans rien optimiser d'autre que les bras
derriere les élévateurs !

L'appui sur 'accélérateur est ferme juste ce qu'il
faut. Avec la vitesse le plaisir déboule. Déja, lors-
quon leve les mains en petit thermodynamique
I'U Sport vous colle une accélération immédiate et
puissante, facon 1 200 Sportster préparé Buell, et
laisse les copains sur place face au vent. Au premier
barreau, rien ne bouge et la voile trace sa route
imperturbable : impressionnant | En bout de transi-
tion, dans la zone de prospection, relacher treés dou-
cement I'accélérateur sinon l'aile part en ressource
marquée et fait tres franchement bipper le vario ce
qui peut vous faire croire a du thermique...

Faute de temps, je n'ai amené la béte qu'a 53 km/h.
A fond de 2¢ barreau, il me manquait encore 4 cm
entre poulies. Il va falloir régler trés court ! Le bord
d'attaque n'a aucun pli a cette vitesse. La stabilité
de laile reste énorme, bluffante. En turbulences
faibles, on vole serein a plus de 50 km/h | Aucun
parapente labellisé ne suit. C’est pour les meilleures
performances de la catégorie EN D que vous vole-
rez sous cette aile. Un bon pilote pourra faire un
podium en championnat de France avec ! Volez sur
un tres grand site ou partez systématiquement en
cross. Je vous le redis, c’est une machine qui impo-
se son style de vol.

ATTERRISSAGE : DES JAMBES !

La bonne fagon de poser I'U Sport est de faire une
longue finale stabilisée comme en biplace, ou alors, a
bien y réfléchir, un poser 3/6 mais je vous le laisse !

On se méfiera au début des petits terrains sans
brise ou pire, sous le vent et qui déclenchent !
Compte tenu de ce qu'on a vu, serrer des virages

prés du sol, ¢ca on oublie. Si en plus on ameéne la
machine a des vitesses basses, elle vole mal,
devient sensible en lacet sur un appui dissymé-
trique au frein ou a la sellette. Pas de décrochage
avec un appui sur les commandes a partir d'une
position de mains basses mais un enfoncement a
de fortes Vz avec « écrasement » du pilote au sol.
Pour toutes ces raisons, on veillera a bien sortir le
train. Prudence aussi sur les premieres reposes tur-
bulentes au sommet.

PLUS LOIN

Les oreilles a une suspente dégradent peu la Vz
bras hauts avec une tendance a accélérer d'un
km/h. Pas efficace mais bon comportement. Les
mémes accélérées au premier barreau délivrent
- 2,4 m/s pour 44 km/h : intéressant. Relachées bras
hauts, les oreilles rouvrent gentiment seules en
déroulant. Fermer une seule oreille conduit a un
départ en rotation a l'opposé de la fermeture...

Une fermeture asymétrique provoquée a deux sus-
pentes manifeste une tendance forte au départ en
virage sur du roulis coté fermé qui se contre bien a la
sellette plus appui du poids de la main coté ouvert.
La fermeture relachée et simplement accompagnée
rouvre puissamment avec une tendance a claquer.
Une fois de plus, ne jamais rien laisser dégénérer
sous une U Sport !

En 360° engagé, départ sur 25 cm de commande
impulsés franchement plus appui sellette marqué :
Iaile démarre correctement, accélere vraiment juste
avant 180°, commence & centrifuger des 270° et
plonge sans insister & -12 m/s. A la fin du second
tour, elle est toujours stable spirale et sort seule des
qu'on relache la commande intérieure. Sortie & pilo-
ter sinon ressource énorme ! Elle pendule ample-
ment avec un début d'abattée combiné a un impor-
tant mouvement de roulis et sensation de perte de
pression coté extérieur. LU Sport continue a s'amor-
ir sur une réédition assez marquée du méme mou-
vement puis termine sur une série d'oscillations tan-
gage/roulis. Donc étouffer la premiére ressource et
surtout garder un bon appui a contre a la sellette. Un
peu plus loin, on sent bien qu'a partir du 3¢ tour ca
peut descendre horriblement vite...

TOUR DE FORCE

LU Sport est une aile accessible a tout pilote expéri-
menté capable de se remettre en question, prét a
changer sa maniére de voler. Il faudra de 'humilité
face a la machine et le temps de bien appréhender
son caractere. En contrepartie, elle offrira les
meilleures performances actuelles possibles avec
un parapente labellisé. Je prends le pari qu'elle res-
tera au top plusieurs années. Vous entrez aussi en
religion avec un constructeur atypique qui a encore
dans sa boite a malices des petites gourmandises a
venir. Vous investissez enfin dans une construction
Gin Gliders solide et durable qui se situe & un prix
moins élevé que la concurrence ! Joli tour de force
de la part d'un concepteur francais.

Avec l'argent « économisé » a 'achat, il vous reste-
ra a investir dans une sellette profilée et a vous
entrainer sans briler les étapes.

A ce prix-Ia, vos habitudes et repéres vont radicale-
ment changer, tout particulierement en transition et
face au vent. @





